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1 Einleitung

Die nachfolgenden Ausflihrungen dienen der
Konkretisierung und Erganzung der DGUV Infor-
mation 205-010 ,Sicherheit im Feuerwehrdienst*
(Ausgabe Juli 2011), Kapitel C6 ,Sichern von Ein-
satzstellen im Verkehrsraum®. Das Unterkapitel
»oSicherungsmittel“ beschreibt mogliche Ausris-
tungen und Gerate, die zur Verkehrsabsicherung
Anwendung finden. Als Uber diese hinausgehen-
des Sicherungsmittel soll bei einsatztaktischer
Verflgbarkeit ein Einsatzfahrzeug als Siche-
rungsfahrzeug genutzt werden. Das Sicherungs-
fahrzeug soll insbesondere auf Autobahnen und
Kraftfahrstralien den Beginn einer Sicherheits-
zone darstellen. Es kann gleichzeitig als Zug-
fahrzeug fir einen Verkehrssicherungsanhanger’
dienen.

2 Sachstand

Die Anzahl von Einsatzen bei hoher Verkehrs-
dichte im 6ffentlichen Verkehrsraum nimmt stan-
dig zu. Gleichzeitig werden die unterschiedlichs-
ten Fahrerassistenzsysteme flr Kraftfahrzeuge
aller Klassen schrittweise verbindlich vorgeschrie-
ben.

Fahrerassistenzsysteme haben insbesondere
auch die Aufgabe, Fahrzeugfiihrende in kritischen
Verkehrssituationen zu unterstiitzen, zu warnen
und, wenn erforderlich, aktiv in Fahrzeugsysteme
wie z. B. Langs- und Querflihrung einzugreifen,

um Unfalle zu vermeiden oder zumindest deren
Folgen zu mindern. Sie fihren somit zu einer ho-
heren Sicherheit im Strallenverkehr. So kénnen
Notbremsassistenzsysteme dazu beitragen, dass
Fahrzeuge vor Einsatzstellen im Stra3enverkehr
wirksamer abgebremst werden.

Einsatzkrafte sollten sich jedoch bewusst sein,
dass Notbremsassistenzsysteme nicht ausgelegt
sind, ein Fahrzeug vor einem Hindernis bis zum
vollstandigen Stillstand abzubremsen. Sie kénnen
jedoch wirksam dazu beitragen, die Geschwindig-
keit vor dem Aufprall auf ein Hindernis effektiv zu
reduzieren, um so die Unfallfolgen zu minimieren.

Im Rahmen umfangreicher Fahrversuche mit Ein-
satzfahrzeugen wurden Erkenntnisse gewonnen,
dass sowohl optische Warneinrichtungen als auch
reflektierende Folien sowie fehlende rickstrahlen-
de Oberflachen bzw. Materialien die Sensorik und
somit die Funktion dieser Fahrerassistenzsyste-
me von Fahrzeugen des Individualverkehres - im
Besonderen bei Dunkelheit — negativ beeinflus-
sen kdnnen. In diesen besonderen Fallen kann
die gewunschte Unterstitzung von Fahrzeugfuh-
renden bei Annaherung an ein Fahrbahnhindernis
gestort werden und somit auch die erhdhte Si-
cherheit ausfallen.

Diese Erkenntnisse verdeutlichen die Notwendig-
keit der Absicherung von Einsatzstellen u. a. mit
Hilfe von Sicherungsfahrzeugen mit eingeschalte-
ten optischen Warneinrichtungen bei Da@mmerung
und Dunkelheit.
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